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[

(Legislativne akty)

NARIADENIA

NARIADENIE EUROPSKEHO PARLAMENTU A RADY (EU) 2020/1054
z 15.jdla 2020,

ktorym sa meni nariadenie (ES) & 561/2006, pokial ide o minimdlne poZiadavky na maximdlne
denné a tyzdenné casy jazdy, minimélne prestavky adoby denného a tyzdenného odpocinku,
a nariadenie (EU) €. 165/2014, pokial ide o uréovanie polohy prostrednictvom tachografov

EUROPSKY PARLAMENT A RADA EUROPSKE] UNIE,

so zretefom na Zmluvu o fungovani Eurépskej tnie, a najmd na jej clanok 91 ods. 1,
so zretelom na ndvrh Eurépskej komisie,

po postipeni névrhu legislativneho aktu ndrodnym parlamentom,

so zretelom na stanovisko Eurdpskeho hospodarskeho a socidlneho vyboru (1),

so zretelom na stanovisko Vyboru regionov (3),

konajac v stilade s riadnym legislativnym postupom (3),

kedze:

(1)  Dobré pracovné podmienky pre vodicov a spravodlivé podmienky na podnikanie pre podniky cestnej dopravy
maju rozhodujici vyznam pre vytvorenie bezpecného, efektivneho a socidlne zodpovedného odvetvia cestnej
dopravy s cieflom zabezpecit nediskrimindciu a prildkat kvalifikovanych pracovnikov. Pre ulahéenie tohto procesu
je nevyhnutné, aby predpisy Unie v socidlnej oblasti tykajiice sa cestnej dopravy boli zrozumitelné, primerané,
ticelné a jednoducho uplatnitelné a vynititelné a aby sa efektivne a jednotne vykondvali v celej Unii.

() Po vyhodnoteni efektivnosti a Gi¢innosti vykondvania platnych predpisov Unie v socidlnej oblasti tykajicich sa
cestnej dopravy, najmé nariadenia Eurdpskeho parlamentu a Rady (ES) ¢. 561/2006 (%), sa zistilo niekolko nedo-
statkov pri vykondvani uvedeného prdvneho rdmca. Nejasné pravidld tykajice sa doby tyzdenného odpocinku,
zariadeni na odpocinok a prestdvok pri vedeni vozidla viacerymi osobami, ako aj chybajiice pravidld o ndvrate
vodi¢ov domov viedli k odlisnym vykladom a postupom presadzovania predpisov v ¢lenskych $titoch. Niekolko
¢lenskych Stdtov neddvno prijalo jednostranné opatrenia, ktoré dalej zvySuji pravnu neistotu a nerovnaké zaob-
chadzanie s vodi¢mi a dopravcami. Av§ak maximdlne denné a tyzdenné casy jazdy tcinne prispievaji k zlepSeniu
socidlnych podmienok vodi¢ov a bezpecnosti cestnej premdvky vo vSeobecnosti. Na zabezpecenie stladu je
potrebné trvalé tsilie.

O] U V. EUC197 8.6.2018, s. 45.

() U.v.EU C 176, 23.5.2018, 5. 57.

(}) Pozicia Eurépskeho parlamentu zo 4.aprila 2019 (zatial neuverejnend v tradnom vestniku) a pozicia Rady v prvom ¢itani zo
7.aprila 2020 (U.v.EU C 151, 6.5.2020, s.1). Pozicia Eurépskeho parlamentu z 9.jila 2020 (zatial neuverejnend v tiradnom
vestniku).

(*) Nariadenie Eurépskeho parlamentu a Rady (ES) ¢. 561/2006 z 15.marca 2006 o harmonizacii n1ektorych pravnych predpisov
v socidlnej oblasti, ktoré sa tyka]u cestnej dopravy, ktorym sa menia a doplfaja nariadenia Rady (EHS) ¢ 3821/85 a (ES) ¢. 2135/98
a zru$uje narlademe Rady (EHS) ¢. 3820/85 (U.v.EUL 102, 11.4.2006, s. 1).
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V zdujme podpory bezpecnosti cestnej premdvky je dolezité nabadat dopravné podniky, aby prijali kultiru bezpec-
nosti, ktord sa dodrziava na vsetkych trovniach. S cielom zabrénit poruovaniu pravidiel tykajiicich sa ¢asu jazdy
a doby odpocinku alebo ohrozeniu bezpecnosti cestnej premdvky by sa predovietkym nemalo povolit spdjanie
odmefiovania v zdvislosti od vykonu s ¢asom potrebnym na prepravu cestujicich do miesta ich uréenia alebo na
dodanie tovaru.

Na zdklade ex post hodnotenia nariadenia (ES) ¢. 561/2006 sa potvrdilo, Ze nejednotné a neefektivne presadzo-
vanie predpisov Unie v socidlnej oblasti bolo spdsobené prevazne nejasnymi pravidlami, neefektivnym a nerov-
nakym vyuzivanim kontrolnych ndstrojov a nedostato¢nou administrativnou spolupracou medzi clenskymi Statmi.

Na tcely vdc3ej jasnosti a konzistentnosti by sa mala vymedzit vynimka z rozsahu posobnosti nariadenia (ES)
¢. 561/2006 pre pouzivanie vozidla na nekomeréné déely.

Zrozumitelné, vhodné, primerané a rovnako presadzované pravidld majii rozhodujici vyznam aj pre dosiahnutie
politickych cielov zlepsenia pracovnych podmienok pre vodicov, a najmd pre zabezpeenie nenarusenej a spra-
vodlivej hospodérskej stitaze medzi prevddzkovatelmi a zvySenie bezpecnosti cestnej premdvky pre vietkych jej
ucastnikov.

Ukazalo sa, Ze existujiice poziadavky na prestavky st pre vodicov jazdiacich v skupine nevhodné a nepraktické.
Preto je vhodné prisposobit poziadavku na zaznamendvanie prestivok Specifikim dopravnych ¢innosti, ktoré
vykondvaji vodi¢i jazdiaci v skupine, a to bez toho, aby bola ohrozend bezpecnost vodica a bezpecnost cestnej
premavky.

Vodi¢i vykondvajici dialkovii medzindrodnti prepravu tovaru trdvia dlhy ¢as mimo domova. Sticasné poziadavky
na pravidelny tyZdenny odpoc¢inok mozu tito dobu zbyto¢ne predlzovat. Je preto Ziaduce, aby sa ustanovenia
o dobe pravidelného tyzdenného odpocinku upravili tak, aby vodi¢i mohli jednoduchsie vykondvat medzinarodné
prepravné ¢innosti v stlade s pravidlami a dojst domov na dobu ich pravidelného tyzdenného odpocinku, a aby
dostali plnt nahradu za vSetky doby skrdteného tyzdenného odpocinku. Vzhladom na rozdiely medzi osobnou
dopravou a prepravou tovaru by sa tdto moznost nemala vztahovat na vodi¢ov v osobnej doprave.

Akdkolvek flexibilita pri planovani doby odpocinku vodi¢ov by mala byt pre vodiCov transparentnd a predvida-
te[nd, pricom by v Ziadnom pripade nemala viest k zvySeniu tGnavy vodiCov a ohrozif tak bezpecnost cestnej
premavky alebo zhorsit pracovné podmienky. Této flexibilita by preto nemala zmenit sicasny pracovny Cas vodica
ani maximalny $trndstdiiovy Cas jazdy a mala by podlichat prisnejsim pravidldm tykajiicim sa ndhrady za skrateny
odpocinok.

S cielom zabezpecit, aby sa tdto flexibilita nezneuzivala, je nevyhnutné jasne vymedzit jej rozsah a tiez zabezpecit
vhodné kontroly. Tento rozsah by sa preto mal obmedzit na tych vodicov, ktori trvia dobu svojho skrateného
tyzdenného odpocinku pocas referenéného obdobia mimo ¢lenskych $titov, kde je podnik usadeny, a mimo
krajinu svojho miesta bydliska. To je mozné overit nahliadnutim do zdznamov tachografov pri cestnej kontrole
a pri kontrole priestorov dopravného podniku, kedZe obsahuji miesto zaciatku a konca doby odpocinku a infor-
mécie tykajice sa jednotlivych vodicov.

S ciefom zaru¢it G¢inné presadzovanie predpisov je nevyhnutné, aby prislusné orgdny dokdzali pri cestnych
kontrolach zistit, ¢i boli ¢asy jazdy a doby odpocinku nélezite dodrzané v den kontroly a pocas predchddzajicich
56 dni.

Rychly technologicky vyvoj prindsa postupni automatizaciu systémov jazdy, ktord si vyZaduje menej priamych
zdsahov vodica alebo ich vobec nevyzaduje. Na zohladnenie tychto zmien bude moZzno potrebné upravit sicasné
pravne predpisy vratane pravidiel o ¢asoch jazdy a dobdch odpocinku, ato s ciefom zarucit bezpecnost cestnej
premdvky a rovnaké podmienky, zlepsit pracovné podmienky a zérovet umoznit Unii byt priekopnikom v oblasti
novych inovaénych technoldgii a postupov. Komisia by preto mala predlozit spravu hodnotiacu vyuzivanie
systémov autonémnej jazdy v ¢lenskych Stitoch, ktord sa bude zaoberat aj vyhodami autonémnych dopravnych
technoldgii. K tejto sprave by sa v pripade potreby mal pripojit legislativny navrh.

Na tcely podpory socidlneho pokroku je vhodné $pecifikovat, kde mozno Cerpat dobu tyzdenného odpocinku,
priom sa zabezpedia primerané podmienky odpocinku pre vodi¢ov. Kvalita ubytovania je osobitne dolezitd pocas
dob pravidelného tyzdenného odpocinku, ktory by vodi¢ mal trdvit mimo kabiny vozidla vo vhodnom ubyto-
vacom zariadeni a na ndklady dopravného podniku ako zamestndvatela. V zdujme zaistenia dobrych pracovnych
podmienok a bezpe¢nosti vodi¢ov je vhodné objasnit poziadavku na zabezpecenie kvalitného a z rodového
hladiska primeraného ubytovania pre vodicov na tcely dob ich pravidelného tyzdenného odpocinku, ak ho Cerpaji
mimo domova.
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(14)  Je tiez potrebné zabezpecit, aby dopravné podniky organizovali pracu vodicov tak, aby ¢as strdveny mimo domova
nebol nadmerne dlhy a aby vodi¢i mohli vyuzit dlhé doby odpocinku ako ndhradu za doby skrdteného tyzdenného
odpocinku. Zorganizovanim nédvratu by sa malo vodicovi umoznit dostat sa do operaéného centra dopravného
podniku v jeho ¢lenskom 3tite usadenia alebo do miesta bydliska vodica a vodi¢i si mozu slobodne vybrat, kde
stravia dobu svojho odpocinku. Dopravny podnik by na preukdzanie skutoénosti, Ze si plni povinnosti tykajiice sa
organizacie pravidelného ndvratu, mal mat moznost pouzit zdznamy z tachografov, rozpisy sluzieb vodicov alebo
ind dokumentdciu. Takéto dokazy by mali byt k dispozicii v priestoroch dopravného podniku, aby mohli byt
predloZené kontrolnym orgdnom, ked o ne poziadaji.

(15)  Zatial ¢o doby pravidelného tyzdenného odpocinku a dlhsie doby odpocinku nemozno Cerpat vo vozidle alebo na
parkovacej ploche, ale len vo vhodnom ubytovacom zariadeni, ktoré sa moze nachadzat vedla parkovacej plochy,
je mimoriadne dolezité umoznit vodicom ndjst bezpecné a chranené parkovacie plochy, ktoré poskytuji primeranti
drovenl bezpe¢nosti a naleZité zariadenia. Komisia uz skiimala, ako podporit rozvoj vysokokvalitnych parkovacich
ploch vrétane nevyhnutnych minimélnych poziadaviek. Komisia by preto mala vypracovat normy pre bezpecné
a chrdnené parkovacie plochy. Tieto normy by mali prispievat k podpore vysokokvalitnych parkovacich ploch.
Normy sa mozu revidovat s ciefom zabezpecit lepsi pristup k alternativnym palivim v stlade s politikami rozvoja
tejto infrastruktary. Je tiez dolezité, aby sa z parkovacich ploch odpratdval Iad a sneh.

(16)  Bezpecné a chrdnené parkovacie plochy by mali podliehat auditorskym postupom certifikdcie v stlade s normami
Unie. Uvedené auditorské postupy by mali tieZ zabezpecit, aby parkovacie plochy aj nadalej spliali tieto normy.
Komisia by preto mala byt poverend pripravou postupu certifikicie pre rozvoj bezpecnych a chranenych parko-
vacich ploch v Unii.

(17)  V zdujme bezpecnosti cestnej premdvky a presadzovania prislusnych pravnych predpisov by mali byt vsetci vodici
plne informovani o predpisoch tykajicich sa ¢asov jazdy a dob odpocinku, ako aj o nebezpecenstvach spojenych
s tinavou. V tejto savislosti je dolezité, aby boli informdcie o volnych zariadeniach na odpocinok lahko dostupné.
Komisia by preto mala poskytovat informdcie o bezpecnych a chranenych parkovacich plochich prostrednictvom
pouzivatel'sky tstretového webového sidla. Tieto informdcie by sa mali aktualizovat.

(18)  Scielom zaistit trvali bezpe¢nost a ochranu parkovacich ploch by sa mala na Komisiu delegovat pravomoc
prijimat akty v stlade s ¢linkom 290 Zmluvy o fungovani Eur6pskej tinie, pokial ide o stanovenie noriem pre
drovenl sluzieb na bezpecnych a chranenych parkovacich plochich a postupy certifikdcie bezpe¢nosti a ochrany
parkovacich ploch. Je osobitne dolezité, aby Komisia pocas pripravnych prac uskutocnila prislusné konzultdcie, a to
aj na trovni odbornikov, a aby tieto konzultdcie vykondvala v stlade so zdsadami stanovenymi v Medziinstitucio-
nalnej dohode z 13.aprila 2016 o lep3ej tvorbe prava (°). PredovSetkym v zdujme rovnakého zastdpenia pri
priprave delegovanych aktov sa vietky dokumenty dorucujii Eurépskemu parlamentu a Rade v rovnakom case
ako odbornikom z ¢lenskych 3tdtov, a odbornici Eurdpskeho parlamentu a Rady maji systematicky pristup na
zasadnutia skupin odbornikov Komisie, ktoré sa zaoberaji pripravou delegovanych aktov.

(19)  Vrevidovanych usmerneniach pre TEN-T stanovenych v nariadeni Eurépskeho parlamentu aRady (EU)
¢.1315/2013 (%) sa predpokladd vybudovanie parkovacich ploch na dialniciach priblizne na kazdych 100 km,
ato scielom poskytnit komerénym pouzivatelom ciest parkovacie miesta s primeranou troviiou bezpecnosti
a bezpecnostnej ochrany. S cielom urychlit a podporit vystavbu primeranej parkovacej 1nfrastruktury je dolezité,
aby boli k dispozicii dostatocné prilezitosti na spolufinancovanie zo strany Unie v stilade so sti¢asnymi a budiicimi
pravnymi aktmi Unie, ktorymi sa stanovujii podmienky tejto finanénej podpory.

(200 Mnohé cinnosti cestnej dopravy v Unii v uritych tsekoch cesty zahffiajii prepravu trajektom alebo Zeleznicou. Pre
takéto ¢innosti by sa teda mali stanovit zrozumitelné a primerané ustanovenia o dobdch odpocinku a prestavkach.

¢) U.v.EUL 123, 12.5.2016, s. 1.
(%) Nariadenie Eurépskeho parlamentu a Rady (EU) ¢ 1315 /2013 z 11. decembra 2013 o usmerneniach Unie pre rozvoj transeurdpskej
dopravnej siete a o zruseni rozhodnutia ¢. 661/2010/EU (U. v. EU L 348, 20.12.2013, s. 1).
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(21)  Vodici niekedy celia nepredvidatelnym okolnostiam, ktoré im brénia dorazit na plinované miesto urcenia na tGcely
Cerpania dob tyzdenného odpocinku bez porusenia predpisov Unie. Je Ziaduce zjednodusit vodicom riesenie
takychto okolnostl aumoznit im dorazif na miesto uréenia, kde budd Cerpat dobu tyzdenného odpocinku.
Takymito vynimo¢nymi okolnostami s nahle okolnosti, ktorym sa nemozno vyhnit a nemozno ich predvidat
a v dosledku ktorych necakane nemozno na krétky ¢as uplatiiovat ustanovenia tohto nariadenia v plnom rozsahu.
Na takéto okolnosti sa preto nie je mozné systematicky odvoldvat v snahe vyhnat sa dodrziavaniu tohto naria-
denia. S cielom zabezpecit riadne presadzovanie predpisov by mal vodi¢ zdokumentovat vynimocné okolnosti,
ktoré viedli k odchyleniu sa od predpisov. Navyse by mala existovat zdruka, Ze ¢as jazdy nebude neprimerane dlhy.

(22) Na zniZenie a zabrdnenie vyskytu odlisnych postupov presadzovania predpisov a na zvySenie efektivnosti a G¢in-
nosti cezhrani¢ného presadzovania predpisov je kltiCové stanovit jasné pravidld pravidelnej administrativnej spolu-
prace medzi ¢lenskymi $tatmi.

(23)  Clenské 3$tity by mali prijat vSetky potrebné opatrenia na to, aby zabezpecili G¢inné, primerané a odrddzajice
vykondvanie vnutrostatnych pravidiel tyka]uach sa sankcii v pripade porusenia nariadenia (ES) ¢. 561/2006 a naria-
denia Eurépskeho parlamentu a Rady (EU) ¢. 165/2014 (7). Je dolezité zabezpecit, aby odbornici mali lahky pristup
k informdcidm o sankcidch uplatiovanych v kazdom ¢lenskom Stite. Eur6psky organ prace Zrladeny nariadenim
Eurépskeho parlamentu a Rady (EU) 2019/1149 (8), by mohol ulahéit tento pristup spristupnenim informdcii
prostrednictvom jednotného webového sidla pre celd Uniu, ktoré bude fungovat ako jednotny portdl na pristup
k zdrojom informacii a sluzbdm na trovni Unie a na vndtrostdtnej Grovni vo vietkych dradnych jazykoch Unie,
ako sa stanovuje v nariadeni Eurépskeho parlamentu a Rady (EU) 2018/1724 ().

(24) S cielom zabezpecit jednotné podmienky vykondvania nariadenia (ES) ¢. 561/2006 by sa mali na Komisiu preniest
vykondvacie pravomoci, aby sa objasnili akékolvek ustanovenia uvedeného nariadenia a aby sa urcil spolo¢ny
postup pri ich uplatiovani apresadzovam Uvedené pravomoci by sa mali vykondvat v stlade s nariadenim
Eurépskeho parlamentu a Rady (EU) ¢. 182/2011 (19).

(25) S ciefom zabezpecit jednotné podmienky vykonavania nariadenia (EU) ¢. 165/2014 by sa mali na Komisiu preniest
vykondvacie prdvomoci na stanovenie podrobnych ustanoveni pre jednotné uplatiiovanie povinnosti zaznamenavat
auchovavat tdaje tykajice sa akéhokolvek prekrocenia hranic vozidlom a ¢innosti a podrobnych ustanoveni
potrebnych pre )ednotne uplatiiovanie ustanoveni tykajticich sa poziadaviek na tdaje a funkcie a instaldciu tacho-
grafov. Uvedené pravomoci by sa mali vykonavat v siilade s nariadenim (EU) ¢. 182/2011.

(26) Vzaujme zvySenia nakladovej tcinnosti presadzovania predpisov v socidlnej oblasti by sa mali plne vyuzivat
sucasné inteligentné tachografové systémy, a inteligentné tachografy by mali byt povinné aj v pripade lahkych
uzitkovych vozidiel prekracujicich ur¢itd hmotnost, ktoré pdsobia v medzindrodnej doprave za poplatok alebo
thradu. Z tohto dovodu by sa mali zlepsit funkcie tachografov, aby umoznili presnejsie uréovanie polohy.

(27)  Ndkladovéd tcinnost presadzovania predpisov v socidlnej oblasti, rychly rozvoj novych technolégii, digitalizdcia
vramci celého hospodarstva Unie a potreba rovnakych podmienok pre spolo¢nosti v medzindrodnej cestnej
doprave si vyzaduja skratit prechodné obdobie na zavedenie inteligentnych tachografov v evidovanych vozidlach.
Inteligentné tachografy prispeju k zjednoduseniu kontrol, a tym ulah¢ia pracu vnitrostatnych orgdnov.

(") Nariadenie Eurépskeho parlamentu a Rady (EU) ¢. 165/2014 zo 4. februdra 2014 o tachografoch v cestnej doprave, ktorym sa rusi
nariadenie Rady (EHS) ¢. 3821/85 o zdznamovom zariadeni v cestnej doprave a meni nariadenie Eurépskeho parlamentu a Rady (ES)
¢.561/2006 o harmonizdcii niektorych pravnych predpisov v socidlnej oblasti, ktoré sa tykaji cestnej dopravy (U.v.EUL 60,
28.2.2014, s. 1).

(%) Nariadenie Eur6pskeho parlamentu a Rady, (EU) 2019/1149 z 20. jina 2019, ktorym sa zrladu]e Europsky orgdn préce a ktorym sa
menia nariadenia (ES) ¢. 883/2004, (EU) ¢ 492/2011 a (EU) 2016/589 aktorym sa zruduje rozhodnutie (EU) 2016/344
(U.v.EUL 186, 11.7.2019, s. 21).

(%) Nariadenie Eurépskeho parlamentu a Rady (EU) 2018/1724 z 2. oktébra 2018 o zriadenf jednotnej digitdlnej brdny na poskytovame
pristupu k inform4cidm, postupom a asistenénym sluzbim a sluzbdm riesenia problémov a o zmene nariadenia (EU) €. 1024/2012
(U.v.EUL 295, 21.11.2018, s. 1). .

("% Nariadenie Eurépskeho parlamentu a Rady (EU) ¢ 182/2011 z0 16. februdra 2011, ktorym sa ustanovu;u pravidld a vseobecné
zésady mechanizmu, na zaklade ktorého clenské 3tity kontrolujii vykondvanie vykondvacich pravomoci Komisie (U.v.EU L 55,
28.2.2011, s. 13).
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(28)  Scielom zarucit, aby mohli vodici, previdzkovatelia a kontrolné orgdny vyuzivat ¢o mozno najskor vyhody
inteligentnych tachografov vritane ich automatického zaznamendvania prekrocenia hranice, by sa existujice
vozidld mali vybavit takymito zariadeniami v primeranej lehote po nadobudnuti t¢innosti podrobnych technickych
ustanoveni. Takdto lehota zabezpedi dostatocny ¢as na pripravu.

(29) U vozidiel, ktoré nie si vybavené inteligentnymi tachografmi, by sa prekrocenie hranic ¢lenského $tatu malo
zaznamenat v tachografe na najblizSom moznom mieste na zastavenie na hranici alebo po jej prekroceni.

(30) Zaznamendvanie ¢innosti na tachografe je dolezitou sticastou prace vodi¢ov. Preto je mimoriadne dolezité, aby sa
vodi¢om poskytla vhodnd odbornd priprava o tom, ako pouzivat nové funkcie tachografov, ktoré sa uvddzaji na
trh. Néklady spojené s touto odbornou pripravou by mali zndsat ako zamestnavatelia dopravné podniky.

(31) Kontrolni tradnici kontrolujiici sdlad s prislusnymi pravnymi predpismi Unie v odvetvi cestnej dopravy Celia
problémom sposobenym pouzivanim rdznych tachografovych zariadeni a rychlo sa vyvijajicimi sofistikovanymi
metédami manipuldcie. Plati to najméd v pripade kontrol vykondvanych na cestich. Preto je mimoriadne dolezité,
aby kontrolni dradnici absolvovali primeranti odbornd pripravu, ktorou sa zaisti, Ze budii plne oboznidmeni
s najnov$im technologickym vyvojom a metédami manipuldcie.

(32)  Scielom zniZit zatazenie dopravnych podnikov a kontrolnych orgdnov v pripade, ze kontrolny tiradnik odstrani
plombu tachografu na dcely kontroly, by sa malo povolit opitovné zaplombovanie kontrolnym tradnikom za
urcitych dobre zdokumentovanych okolnosti.

(33)  Vzhladom na neustdly technologicky vyvoj Komisia skiima moznost vyvoja novych technickych rieseni, ktoré
pontiknu rovnaké vyhody a bezpecnost ako inteligentny tachograf, a to za rovnaké alebo nizsie stvisiace naklady.

(34 Je dolezité, aby dopravné podnlky usadené v tretich krajindch podliehali pri vykondvani ¢innosti cestnej dopravy na
uzemi Unle pravidldm, ktoré st rovnocenné pravidlim Unie. Komisia by mala postdit uplatiiovanie tejto zasady na
trovni Unie a navrhndt primerané rieSenia, o ktorych sa bude rokovat v kontexte Eurépskej dohody o praci osidok
vozidiel v medzindrodnej cestnej doprave (dalej len ,dohoda AETR®).

(35)  Preprava tovaru sa lisi od prepravy [udi. Komisia by mala preto posidit, ¢i by sa mali navrhnit vhodnejsie pravidld
pre osobnu dopravu, najma pokial ide o prilezitostni dopravu vymedzend v ¢lanku 2 bode 4 nariadenia Eurép-
skeho parlamentu a Rady (ES) ¢. 1073/2009 ().

(36) KedZe ciele tohto nariadenia, ato zlepsit bezpecnost na cestich a pracovné podmienky vodicov v ramci Unie
prostredm’ctvom harmonizécie pravidiel o ¢asoch jazdy, prestavkach a dobdch odpocinku v cestnej doprave a har-
monizdcie pravidiel pouzivania a presadzovania tachografov, nie je mozné uspokojivo dosiahnut na Grovni ¢len-
skych 3titov, ale z dovodu povahy cielov ich mozno lepsie dosiahnuf na trovni Unie, moze Unia prijat opatrenia
v stlade so zdsadou subsidiarity podla ¢lanku 5 Zmluvy o Eurdpskej anii. Vsiilade so zdsadou proporcionality
podla uvedeného ¢ldnku toto nariadenie neprekracuje rdmec nevyhnutny na dosiahnutie tychto cielov.

(37)  Nariadenia (ES) ¢ 561/2006 a (EU) €. 165/2014 by sa preto mali zodpovedajiicim spdsobom zmenit,
PRIJALI TOTO NARIADENIE:

Cldnok 1
Nariadenie (ES) ¢. 561/2006 sa meni takto:

1. V¢lanku 2 ods. 1 sa vkladd toto pismeno:

,2aa.) od 1.jila 2026 tovaru v rdmci medzindrodnej dopravy alebo kabotdznej prepravy, kde maximélna pripustnd
hmotnost vozidla vritane kazdého privesu alebo ndvesu je vyssia ako 2,5 tony, alebo®.

(') Nariadenie Eurépskeho parlamentu a Rady (ES) ¢. 1073/2009 z 21. oktébra 2009 o spolocnych pravidlich pristupu na medzini-
rodny trh autokarovej a autobusovej dopravy a o zmene a doplneni nariadenia (ES) ¢. 561/2006 (U. v. EU L 300, 14.11.2009, s. 88).
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2. Clanok 3 sa menf takto:

a) Pismeno a.a.) sa nahrddza takto:

,a.a.) vozidlami alebo jazdnymi stipravami s maximdlnou pripustnou hmotnostou nepresahujtcou 7,5 tony, ktoré
sa pouzivaji na:

i) prepravu materidlu, zariadeni alebo strojov, ktoré vodi¢ pouziva pocas svojej prace, alebo

ii) dorucovanie tovaru vyrobeného v ramci remeselnej vyroby,

ato iba vokruhu 100 km od zdkladne podniku a pod podmienkou, Ze vedenie vozidla nepredstavuje
hlavnii ¢innost vodica a ze sa doprava neuskuto¢niuje za poplatok alebo dhradu;”.

b) Vkladd sa toto pismeno:

,ha) vozidlami s maximédlnou pripustnou hmotnostou vratane kazdého privesu alebo névesu, ktord presahuje 2,5
tony, ale nepresahuje 3,5 tony, ktoré sa pouZivaji na prepravu tovaru, ak sa preprava neuskutociiuje za
poplatok alebo thradu, ale na vlastny tGcet spolo¢nosti alebo vodica, a ak vedenie vozidla nepredstavuje
hlavnd ¢innost osoby, ktord toto vozidlo vedie;”.

3. V &lanku 4 sa dopliia toto pismeno:

,) ,nekomer¢nd doprava' je akdkolvek cestnd doprava okrem dopravy za poplatok alebo thradu alebo na vlastny
Ucet, za ktortl sa neposkytuje Ziadna priama ani nepriama protihodnota a ktord nevytvdra Ziadny priamy ani
nepriamy prijem pre vodica vozidla ani pre iné osoby, pricom nesavisi s profesiondlnou ani komerénou ¢innos-
tou.”

4. V ¢lanku 6 sa odsek 5 nahrddza takto:

,5.  Ako ind pricu vodi¢ zaznamend vietok Cas straveny podla ¢lanku 4 pism. e), ako aj akykolvek cas straveny
vedenim vozidla pouzivaného na komerént dopravu, ktord nepatri do rozsahu pdsobnosti tohto nariadenia, a zaz-
namend vetky Casy pohotovosti v zmysle ¢lanku 3 pism. b) smernice 2002/15[ES v siilade s ¢lankom 34 ods. 5
pism. b) bodom iii) nariadenia Eurépskeho parlamentu a Rady (EU) & 165/2014 (*). Tieto zdznamy sa vedi bud
ruéne na zdznamovom liste alebo na vytlacku, alebo pomocou ovladacov na manualne vkladanie Gdajov na zazna-
movom zariadeni.

(*) Nariadenie Eurépskeho parlamentu a Rady (EU) ¢.165/2014 zo 4.februdra 2014 o tachografoch v cestnej
doprave, ktorym sa rusi nariadenie Rady (EHS) ¢. 3821/85 o zdznamovom zariadeni v cestnej doprave a meni
nariadenie Eurépskeho parlamentu aRady (ES) € 561/2006 o harmonizdcii niektorych prévnych predpisov
v socidlnej oblasti, ktoré sa tykaji cestnej dopravy (U.v.EUL 60, 28.2.2014, s. 1).«

. Vldnku 7 sa doplia tento odsek:

,Vodi¢ podielajiici sa na vedeni vozidla viacerymi osobami moze Cerpat prestdvku v trvani 45 miniit vo vozidle,
ktoré vedie iny vodi¢, za predpokladu, ze vodi¢ Cerpajici prestdvku nepomdha vodicovi, ktory vedie vozidlo.

Clanok 8 sa meni takto:
a) Odsek 6 sa nahrddza takto:
,6.  Vkazdych dvoch po sebe idicich tyzdiioch vodi¢ ¢erpa najmenej:

a) dve doby pravidelného tyzdenného odpocinku alebo
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b) jednu dobu pravidelného tyzdenného odpocinku ajednu dobu skriteného tyzdenného odpocinku trvajicu
najmenej 24 hodin.

Tyzdennd doba odpocinku sa zacne najneskor na konci Siestich 24-hodinovych obdobi od ukonéenia predché-
dzajicej doby tyzdenného odpocinku.

Odchylne od prvého pododseku moze vodi¢ vykondvajici medzindrodnii prepravu tovaru erpat mimo clensky
§tat usadenia dve po sebe nasledujice doby skriteného tyzdenného odpocinku za predpokladu, Ze vodi¢ vo
vietkych $tyroch po sebe iducich tyzdinoch Cerpd aspoti Styri tyzdenné doby odpocinku, z ktorych aspon dve
st doby pravidelného tyzdenného odpocinku.

Na tcely tohto odseku sa vodi¢ povazuje za vodic¢a vykonavajuceho medzindrodnd prepravu, ak zacne dve po
sebe idiice doby skriteného tyzdenného odpocinku mimo ¢lenského $tatu, v ktorom je zamestnévatel usadeny,
amimo krajiny miesta bydliska vodica.”

b) Vkladé sa tento odsek:

,6b.  Kazdé skritenie doby tyzdenného odpocinku sa nahradi rovnocennou dobou odpocinku ¢erpanou veelku
pred ukoncenim treticho tyzdna nasledujiceho po predmetnom tyzdni.

Ak sa po sebe Cerpajii dve doby skrateného tyzdenného odpocinku v silade s odsekom 6 tretim pododsekom,
dal3ej dobe tyzdenného odpocinku musi predchadzat doba odpocinku ¢erpand ako nahrada za uvedené dve doby
skrdteného tyzdenného odpocinku.”

¢) Odsek 8 sa nahrddza takto:

,8.  Doby pravidelného tyzdenného odpocinku akazdd doba tyzdenného odpocinku v trvani viac ako 45
hodin, ktoré sa erpaji ako ndhrada za predchddzajiice doby skrateného tyzdenného odpocinku, sa nesmu Cerpat
vo vozidle. Musia sa Cerpat vo vhodnom, z rodového hladiska primeranom ubytovacom zariadeni s primeranymi
zariadeniami na spanie a hygienickymi zariadeniami.

Vsetky ndklady na ubytovanie mimo vozidla hradi zamestndvatel.”
d) Vkladd sa tento odsek:

,8a.  Dopravné podniky musia zorganizovat pracu vodiCov tak, aby sa vodi¢i mohli v ramci kazdého obdobia
Styroch za sebou idicich tyzdnov vratif do opera¢ného centra zamestndvatela v ¢lenskom 3tite, v ktorom je
zamestnavatel usadeny, kde md vodi¢ obvykle zdkladiiu a kde sa zacina doba tyzdenného odpocinku vodica,
alebo sa vrdtit do miesta bydliska vodica s cieflom strdvit tam aspofi jednu dobu pravidelného tyzdenného
odpocinku alebo dobu tyZdenného odpocinku v trvani viac ako 45 hodin ¢erpanti ako ndhrada za dobu skrate-
ného tyzdenného odpocinku.

Ak vSak vodi¢ Cerpal dve po sebe idtce doby skrateného tyzdenného odpocinku v silade s odsekom 6, dopravny
podnik zorganizuje pracu vodi¢a tak, aby sa vodi¢ mohol vrétit pred zaciatkom doby pravidelného tyzdenného
odpocinku v trvani viac ako 45 hodin, ktord sa cerpd ako ndhrada.

Podnik zdokumentuje, ako si plni uvedent povinnost, a prislusnt dokumentéciu uchovava vo svojich priestoroch,
aby ju mohol predlozit na ziadost kontrolnych orgdnov.”

e) Doplia sa tento odsek:

,10.  Komisia najneskor do 21.augusta 2022 vyhodnoti, ¢i je mozné prijat vhodnejsie pravidld pre vodicov
posobiacich v prilezitostnej doprave v rdmci prepravy osob, ako sa vymedzuje v ¢lanku 2 bode 4 nariadenia (ES)
¢.1073/2009, a podd o tom spravu Eurépskemu parlamentu a Rade.”

. Vklad4 sa tento ¢ldnok:

,Cldnok 8a

1. Komisia zabezpedi, aby mali vodi¢i vykondvajici cestnt ndkladni a osobnd dopravu lahky pristup k informa-
cidm o bezpe¢nych a chranenych parkovacich plochdch. Komisia uverejni zoznam vsetkych certifikovanych parko-
vacich ploch, kde sa poskytuji vodicom tieto primerané sluzby:

— odhalovanie neopravnenych vniknuti a predchddzanie takymto vniknutiam,
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— osvetlenie a viditelnost,

— nudzové kontaktné miesta a postupy,

— zrodového hladiska primerané hygienické zariadenia,
— moznosti zaklpenia potravin a ndpojov,

— pripojenia na komunikdciu,

— zdroj napdjania.

Zoznam takychto parkovacich ploch sa spristupni na jednotnom oficidlnom webovom sidle, ktoré sa pravidelne
aktualizuje.

2. Komisia prijme delegované akty v sdlade s ¢lankom 23a s cielom stanovit normy, v ktorych sa poskytnt dalsie
podrobnosti tykajice sa Grovne sluzieb a bezpecnosti, pokial ide o plochy uvedené v odseku 1 a postupy certifikdcie
parkovacich ploch.

3. Na vsetkych certifikovanych parkovacich plochich sa moze uvddzat, ze st certifikované v silade s normami
a postupmi Unie.

Clenské 3tity v stlade s clankom 39 ods. 2 pism. ) nariadenia Eurépskeho parlamentu a Rady (EU) ¢ 1315/2013 (¥)
podporuji vytvaranie parkovacich miest pre komerénych pouzivatelov ciest.

4. Komisia predlozi do 31.decembra 2024 Eurépskemu parlamentu a Rade spravu o dostupnosti vhodnych
zariadeni na odpocinok pre vodi¢ov a chranenych parkovacich zariadeni, ako aj o vytvdrani bezpe¢nych a chrdnenych
parkovacich ploch certifikovanych v sdlade s delegovanymi aktmi uvedenymi v odseku 2. Tato sprdva moze obsa-
hovat zoznam opatreni na zvySenie poctu a kvality bezpe¢nych a chranenych parkovacich ploch.

(*) Nariadenie Eurépskeho parlamentu a Rady (EU) ¢ 1315/2013 z 11. decembra 2013 o usmerneniach Unie pre
rozvoj transeurdpskej dopravnej siete a o zruSeni rozhodnutia ¢ 661/2010/EU (U.v.EUL 348, 20.12.2013,
s. 1).°

8. Clanok 9 sa meni takto:

a) Odsek 1 sa nahrddza takto:

,1. Odchylne od clanku 8, ak vodi¢ sprevddza vozidlo prepravované trajektom alebo vlakom a ¢erpa dobu
pravidelného denného odpocinku alebo dobu skrateného tyzdenného odpocinku, tito doba sa moze prerusit
inymi ¢innostami najviac dvakrdt, pricom takéto prerusenie celkovo nepresiahne jednu hodinu. Pocas tejto doby
pravidelného denného odpocinku alebo doby skriteného tyzdenného odpocinku musi mat vodi¢ k dispozicii
pristup k spacej kabine, 16zku alebo lezadlu.

Pokial ide o doby pravidelného tyzdenného odpocinku, uvedend vynimka sa uplatiiuje len na prepravu trajektom
alebo vlakom, ak:

a) cesta je napldnovand na 8 hodin alebo viac a
b) vodi¢ mé pristup k spacej kabine na trajekte alebo vo vlaku.”
b) Odsek 2 sa nahrddza takto:

,2.  Vsetok cas strdveny cestovanim na miesto prevzatia vozidla, ktoré patri do rozsahu posobnosti tohto
nariadenia, alebo ndvratom z tohto miesta, ak sa vozidlo nenachddza v bydlisku vodi¢a ani v operaénom centre
zamestndvatela, kde mé vodi¢ obvykle zdkladiiu, sa nepovazuje za odpocinok alebo prestavku za predpokladu, ze
vodi¢ nie je ani na trajekte, ani vo vlaku a nemd pristup k spacej kabine, 16zku alebo lezadlu.”
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9. Vklada sa tento clanok:

,Cldnok 9a

Komisia do 31. decembra 2025 vypracuje a predlozi Eurépskemu parlamentu a Rade spravu hodnotiacu pouzivanie
systémov autonémnej jazdy v ¢lenskych $tatoch. Tato sprdva sa zameria najmi na potencidlny vplyv uvedenych
systémov na pravidld o ¢asoch jazdy a odpocinku. K tejto sprave sa v pripade potreby pripoji legislativny ndvrh na
zmenu tohto nariadenia.”

10. V ¢cldnku 10 sa odsek 1 nahradza takto:

,1.  Dopravny podnik nesmie poskytndt vodicom, ktorych zamestndva, alebo vodi¢om, ktorych mé k dispozicii,
ziadnu platbu, ato ani vo forme prémie alebo priplatku ku mzde, ktord by stvisela s prejdenou vzdialenostou,
rychlostou dodavky afalebo mnozstvom dopraveného tovaru, ak mé platba charakter, ktory by ohrozil bezpe¢nost
cestnej premdvky afalebo podnietil porusenie tohto nariadenia.”

11. V cldnku 12 sa dopliiajii tieto odseky:

,Ak tym vodi¢ neohrozi bezpecnost cestnej premdvky, moze sa za vynimocnych okolnosti tieZ odchylit od ¢lanku 6
ods. 1 a2 aod ¢lanku 8 ods. 2 prekrocenim denného a tyzdenného casu jazdy o maximadlne jednu hodinu, aby sa
dostal do opera¢ného centra zamestnavatela alebo do svojho miesta bydliska na Géely erpania doby tyzdenného
odpocinku.

Za rovnakych podmienok méze vodi¢ prekrocit denny a tyzdenny ¢as jazdy o maximdlne dve hodiny, pokial bola
bezprostredne pred dodatocnou jazdou vycerpand neprerusovand prestdvka v trvani 30 mindt, a to aby sa dostal do
operacného centra zamestndvatela alebo do svojho miesta bydliska na ticely ¢erpania doby pravidelného tyzdenného
odpocinku.

Vodi¢ uvedie dovod tejto odchylky ru¢ne vzdznamovom liste zdznamového zariadenia alebo vo vytlacku zo
zdznamového zariadenia alebo vo svojom rozpise sluzieb najneskor pri prichode na miesto urcenia alebo na miesto
vhodné na zastavenie.

Za kazdé predizenie sa ako nahrada poskytne rovnako dlhd doba odpocinku Eerpand veelku spolu s akoukolvek
dobou odpocinku pred ukoncenim treticho tyzdiia nasledujiceho po predmetnom tyzdni.”

12. V¢lanku 13 sa odsek 1 meni takto:
a) Pismeno €) sa nahrddza takto:

,€) vozidlami prevadzkovanymi vylu¢ne na ostrovoch alebo v regiénoch izolovanych od zvysku $titneho Gzemia
s rozlohou nepresahujiicou 2 300 kilometrov $tvorcovych, ktoré nie st so zvyskom $tdtneho tzemia spojené
mostom, brodom alebo tunelom pristupnym motorovym vozidldm, a ktoré nehranicia sinym ¢lenskym
$tatomy;".

b) Doplnajii sa tieto pismend:

,q) vozidlami alebo jazdnymi sGpravami prepravujicimi stavebné stroje stavebného podniku v okruhu do
100 km od zdkladne podniku za predpokladu, Ze vedenie vozidiel nepredstavuje hlavnt ¢innost vodica;

r)  vozidlami pouzivanymi na doddvku transportného beténu.”
13. V¢ldnku 14 sa odsek 2 nahrddza takto:

,2.  Vnaliehavych pripadoch mozu ¢lenské staty za vynimoénych okolnosti udelit docasnti vynimku na obdobie
nepresahujiice 30 dni, ktord musia riadne odovodnit a bezodkladne ozndmit Komisii. Komisia tieto informacie
bezodkladne zverejni na verejnom webovom sidle.”
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14. Clanok 15 sa nahrddza takto:

,Cldnok 15

Clenské $taty zabezpecia, aby sa na vodicov vozidiel uvedenych v ¢ldnku 3 pism. a) vztahovali vnitrostétne predpisy,
ktoré poskytujii primeranti ochranu vzhladom na povolené Casy jazdy a povinné prestivky a doby odpocinku.
Clenské staty oznamia Komisii prislusné vnutro$titne predpisy, ktoré sa vztahuji na takychto vodicov.”

15. V ¢lanku 16 ods. 3 sa pismeno a) nahrddza takto:

,a) zahfiia vietky tdaje uvedené v odseku 2 za minimdlne obdobie pokryvajiice defi konania kontroly a predchd-
dzajucich 56 dni; tieto Gdaje sa musia aktualizovat v pravidelnych intervaloch, ktorych dlzka nesmie presiahnut
jeden mesiac;”

16. V ¢lanku 19 sa odsek 1 nahradza takto:

,1. Clenské stity stanovia predpisy o sankcidch vztahujtcich sa na porusenie tohto nariadenia a nariadenia (EU)
¢.165/2014 a prijmt vSetky opatrenia potrebné na zabezpecenie ich vykonania. Uvedené sankcie musia byt ac¢inné
a primerané zdvaznosti poruSeni, ako sa uvddza v prilohe I ksmernici Eurépskeho parlamentu aRad

2006/22[ES (*), ako aj odrddzajice a nediskrimina¢né. Ziadne porusenie tohto nariadenia a nariadenia (EU)
¢ 165/2014 nemdze byt predmetom viac ako jednej sankcie alebo konania. Clenské stdty informujti Komisiu
o uvedenych predpisoch a opatreniach, ako aj o metodike a kritéridch posudzovania ich proporcionality vybranych
na vnatrostitnej drovni. Clenské $tity bezodkladne oznamuji kazdd dalsiu zmenu, ktord sa ich tyka. Komisia
o uvedenych predpisoch a opatreniach a o kazdej ich zmene informuje ¢lenské $tity. Komisia zabezpeci, aby boli
tieto informacie zverejnené vo vietkych dradnych jazykoch Unie na verejnom webovom sidle vytvorenom na tento
ticel a obsahujicom podrobné informdcie o takychto sankcidch uplatnitelnych v ¢lenskych statoch.

(*) Smernica Eurépskeho parlamentu a Rady 2006/22/ES z 15. marca 2006 o minimdlnych podmienkach vykond-
vania nariadeni (ES) ¢ 561/2006 a (EU) ¢.165/2014 asmernice 2002/15[ES, pokial ide o pravne predpisy
v socidlnej oblasti, ktoré sa tykaju ¢innosti cestnej dopravy, a ktorou sa zruSuje smernica Rady 88/599/EHS
(U.v.EUL 102, 11.4.2006, s. 35).

17. Clanok 22 sa meni takto:
a) Odsek 1 sa nahrddza takto:

,1.  Clenské $tity vzdjomne tizko spolupracujii abez zbyto¢ného odkladu si poskytujti vzdjomnd pomoc
s cielom ulah¢it jednotné uplatiiovanie tohto nariadenia a jeho efektivne presadzovanie v stilade s poziadavkami
stanovenymi v ¢ldnku 8 smernice 2006/22/ES.

b) V odseku 2 sa dopliia toto pismeno:

,¢) inych konkrétnych informdcif vratane rizikovosti podniku, ktoré moézu mat ndsledky pre dodrziavanie tohto
nariadenia.”

¢) Vkladaju sa tieto odseky:

,3a.  Na ucely vymeny informdcii v rdmci tohto nariadenia vyuZzivaju clenské Stity orgny pre styk v rdmci
Spolocenstva urcené podla ¢lanku 7 smernice 2006/22/ES.

3b.  Vzdjomnd administrativna spoluprdca a pomoc sa poskytuje bezplatne.”
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18. Vkladd sa tento cldnok:

,Cldnok 23a

1. Komisii sa udeluje prdvomoc prijimat delegované akty za podmienok stanovenych v tomto ¢lanku.

2. Prédvomoc prijimat delegované akty uvedené v ¢lanku 8a sa Komisii udeluje na obdobie piatich rokov od
20. augusta 2020.

Komisia vypracuje spravu tykajacu sa delegovania prdvomoci najneskor devit mesiacov pred uplynutim tohto
patro¢ného obdobia. Delegovanle pravomoci sa automaticky predlzuje o rovnako dlhé obdobia, pokial Eurépsky
parlament alebo Rada nevznest voci takémuto predizeniu ndmietku najneskor tri mesiace pred koncom kazdého

obdobia.

3. Delegovanie pravomoci uvedené v ¢lanku 8a moze Eurépsky parlament alebo Rada kedykolvek odvolat.
Rozhodnutim o odvolani sa ukoncuje delegovanle prdvomoci, ktoré sa viiom uvddza. Rozhodnutie nadobtda
G¢innost dnom nasledu;uam po jeho uverejneni v Uradnom vestniku Eurdpskej tinie alebo k neskorsiemu datumu,
ktory je v fiom urceny. Nie je nim dotknutd platnost delegovanych aktov, ktoré uz nadobudli Gi¢innost.

4. Komisia pred prijatim delegovaného aktu konzultuje s odbornikmi uréenymi jednotlivymi ¢lenskymi $tatmi
v stilade so zdsadami stanovenymi v Medziinstituciondlnej dohode z 13. aprila 2016 o lepsej tvorbe prava (¥).

5. Komisia oznamuje delegovany akt hned po jeho prijati sicasne Eurdpskemu parlamentu a Rade.

6.  Delegovany akt prijaty podla ¢lanku 8a nadobudne G¢innost, len ak Eurdpsky parlament alebo Rada vo¢i nemu
nevzniesli ndmietku v lehote dvoch mesiacov odo dna ozndmenia uvedeného aktu Eurépskemu parlamentu a Rade
alebo ak pred uplynutim uvedenej lehoty Eurdpsky parlament a Rada informovali Komisiu o svojom rozhodnuti
nevzniest namietku. Na podnet Eurépskeho parlamentu alebo Rady sa tito lehota predizi o dva mesiace.

(® U.v.EUL123, 12.5.2016, s. 1.

19. V ¢lanku 24 sa odsek 2 nahradza takto:

,2. Ak sa odkazuje na tento odsek, uplatiuje sa clinok 4 nariadenia Eurépskeho parlamentu a Rady (EU)
¢. 182/2011 (*).

2a. Ak sa odkazuje na tento odsek, uplatiiuje sa ¢linok 5 nariadenia (EU) ¢. 182/2011.

(*) Nariadenie Eurépskeho parlamentu a Rady (EU) ¢. 182/2011 zo 16.februdra 2011, ktorym sa ustanovuji
prav1dla a vieobecné zdsady mechanizmu, na zdklade ktorého Clenské $taty kontroluji vykondvanie vykondvacich
prédvomoci Komisie (U.v.EUL 55, 28.2.2011, s. 13).

20. V ¢cldnku 25 sa odsek 2 nahrddza takto:

,2.  Vpripadoch uvedenych v odseku 1 pism. b) Komisia prijme vykondvacie akty, vktorych stanovi spolocny
pristup.

Uvedené vykondvacie akty sa prijma v stilade s postupom preskimania uvedenym v ¢lanku 24 ods. 2a.”
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Cldnok 2
Nariadenie (EU) ¢. 165/2014 sa meni takto:

1. V¢lanku 1 ods. 1 sa prvy pododsek nahrddza takto:

,1.  Tymto nariadenim sa ustanovuji povinnosti a poziadavky v stvislosti s konstrukciou, instaldciou, pouzivanim,
skiianim a kontrolou tachografov pouzivanych v cestnej doprave scielom overit dodrziavanie nariadenia (ES)
¢. 561/2006, nariadeni Eurdpskeho parlamentu aRady (ES) ¢ 1071/2009 (*), (ES) <& 1072/2009 (**), (ES)
¢.1073/2009 (***), smernice Eurépskeho parlamentu a Rady 2002/15/ES (****) a smernic Rady 92/6/EHS (****¥)
a 92/106/EHS (******), a pokial ide o vysielanie pracovnikov v cestnej doprave, smernic Eur6pskeho parlamentu
aRady 96[71[ES (¥rrxxx) 2014/67/EU i N (5 0)! 2020/1057 (rrwrreekr)

(*) Nariadenie Eurdpskeho parlamentu a Rady (ES) ¢. 1071/2009 z 21. oktébra 2009, ktorym sa ustanovujt
spolocné pravidld tykajice sa podmienok, ktoré je potrebné dodrziavat pri vykone povolania prevddzko-
vatela cestnej dopravy, a ktorym sa zrusuje smernica Rady 96/26/ES (U.v. EU L 300, 14.11.2009, s. 51).
(**) Nariadenie Eurépskeho parlamentu a Rady (ES) ¢.1072/2009 z 21. oktébra 2009 o spolo¢nych pravid-
lach pristupu ndkladnej cestnej dopravy na medzmarodny trh (U. v.EUL 300, 14.11.2009, s. 72).
(***) Nariadenie Eurdpskeho parlamentu a Rady (ES) ¢. 1073/2009 z 21. oktébra 2009 o spolo¢nych pravid-
lach pr1stupu na medzindrodny trh autokarovej a autobusovej dopravy a o zmene a doplnen nariadenia
(ES) ¢.561/2006 (U.v.EUL 300, 14.11.2009, s. 88).
(****) Smernica Eurépskeho parlamentu a Rady 2002/15/ES z 11. marca 2002 o organizicii pracovnej doby
0s0b vykondvajticich mobilné ¢innosti v cestnej doprave (U. v. ES L 80, 23.3.2002, s. 35).
(***) Smernica Rady 92/6/EHS z 10. februdra 1992 o montdZi a pouZzivani zariadeni obmedzujtcich rychlost
pre urcité kategérie motorovych vozidiel v Spolocenstve (U. v. ESL 57, 2.3.1992, s. 27).
(******) Smernica Rady 92[/106/EHS zo 7.decembra 1992 o stanoveni spolo¢nych pravidiel pre urcité typy
kombinovanej dopravy tovaru medzi clenskymi statmi (U.v. ESL 368, 17.12.1992, s. 38).

(xexx) Smernica Eurépskeho parlamentu aRady 96/71/ES zo 16.decembra 1996 o vysielani pracovnikov
v rémci poskytovania sluzieb (U.v.ESL 18, 21.1.1997, s. 1).

(e Smernica  Eurdpskeho  parlamentu  a Rady 2014/67/EU z15.mija 2014 o presadzovam smernice
96/71/ES o vysielani pracovnikov vrdmci poskytovania sluzieb, ktorou sa meni nariadenie (EU)
¢.1024/2012 o administrativnej spolupraci prostrednictvom informacného systému o vnitornom trhu
(nariadenie o IMI) (U v.EUL 159, 28.5.2014, s. 11).

(#eexeeenk) Smernica Eurépskeho parlamentu a Rady (EU) 20201057 z 15. jila 2020, ktorou sa stanovuji Specifické
pravidld vo vztahu k smernici 96/71/ES a smernici 2014/67[EU pre vysielanie vodicov v odvetvi cestnej
dopravy a ktorou sa meni smernica 2006/22[ES, pokial ide o poziadavky tyka]uce sa dodrziavania pred-
pisov, a nariadenie (EU) ¢ .1024/2012 (U.v. EU L 249, 31.7.2020, s. 49).“

2. V ¢lanku 3 sa odsek 4 nahrddza takto:

»4.  Najneskor do troch rokov po skonceni roka, v ktorom nadobudli G¢innost podrobné ustanovenia uvedené
v ¢lanku 11 druhom odseku, sa inteligentnym tachografom v stlade s ¢ldnkami 8, 9 a 10 tohto nariadenia vybavia
tieto kategérie vozidiel prevadzkovanych v ¢lenskom S$tdte, ktory nie je ¢lenskym Statom ich evidencie:

a) vozidld vybavené analégovym tachografom;

b) vozidld vybavené digitdlnym tachografom splnajicim Specifikicie uvedené v prilohe IB k nariadeniu (EHS)
¢.3821/85 platné do 30. septembra 2011;

o) vozidld vybavené digitdlnym tachografom splfajicim Specifikicie uvedené v prilohe IB k nariadeniu (EHS)
¢.3821/85 platné od 1. oktébra 2011, a

d) vozidld vybavené digitdlnym tachografom splnajiicim $pecifikicie uvedené v prilohe IB k nariadeniu (EHS)
¢.3821/85 platné od 1. oktobra 2012.
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4a.  Najneskor do Styroch rokov od nadobudnutia w¢innosti podrobnych ustanoveni uvedenych v ¢lanku
11druhom odseku sa vozidld vybavené inteligentnym tachografom v stilade s prilohou IC k vykondvaciemu naria-
deniu Komisie (EU) 2016/799 (¥), ktoré st previdzkované v ¢lenskom stite, ktory nie je clenskym stdtom ich
evidencie, vybavia inteligentnym tachografom v stlade s ¢lankami 8, 9 a 10 tohto nariadenia.

(*) Vykondvacie nariadenie Komisie (EU) 2016/799 z 18. marca 2016, ktorym sa vykondva nariadenie Eurépskeho
parlamentu a Rady (EU) ¢. 165/2014, ktorym sa ustanovujii poziadavky na konstrukciu, skdSanie, montdz,
prevadzku a opravu tachografov a ich komponentov (U.v.EUL 139, 26.5.2016, s. 1).

3. Vldnku 4 ods. 2 sa za Stvrt zardzku vkladd tito zardzka:
,— majii dostato¢nii pamitovl kapacitu na uchovévanie vietkych tidajov vyzadovanych podla tohto nariadenia;”.
4. Cldnok 7 sa nahrddza takto:

,Cldnok 7
Ochrana ddajov

1. Clenské $tity zabezpecia, aby sa spractvanie osobnych Gdajov v stvislosti s tymto nariadenim vykondvalo
vyhradne na dcely overenia dodrziavania tohto nariadenia a nariadeni (ES) € 561/2006, (ES) ¢.1071/2009, (ES)
¢.1072/2009, (ES) ¢. 1073/2009, smernic2002/15/ES, 92/6/EHS a 92/106/EHS, a pokial ide o vysielanie pracov-
nikov v cestnej doprave, smernic 96/71[ES, 2014/67[EU a (EU) 2020/1057.

2. Clenské $tity najmi zabezpecia, aby boli osobné tidaje chrénené pred inym pouZivanim, ako je pouZivanie na
Glely, ktoré stvisia vyluéne s pravnymi aktmi Unie uvedenymi v odseku 1, pokial ide o:

a) pouzivanie globdlneho navigaéného satelitného systému (GNSS) na zaznamendvanie ddajov o polohe podla
¢lanku 8;

b) pouzivanie dialkovej komunikdcie na kontrolné tcely podla ¢lanku 9, pouzivanie tachografov s rozhranim podla
¢lanku 10, elektronickd vymenu informdcii o kartdch vodicov podla ¢lanku 31, a najmi akdkolvek cezhranicni
vymenu takychto tdajov s tretimi krajinami, a

¢) vedenie zdznamov dopravnymi podnikmi podla ¢lanku 33.

3. Digitdlne tachografy st navrhnuté tak, aby zabezpecovali sikromie. Spractivaju sa iba tdaje, ktoré st potrebné
na uUcely uvedené v odseku 1.

4. Majitelia vozidiel, dopravné podniky ainé dotknuté subjekty v prislusnych pripadoch dodrziavaja prislusné
ustanovenia o ochrane osobnych ddajov.”

5. V ¢cldnku 8 sa odsek 1 nahrddza takto:

,1. S cielom ulah¢it overovanie dodrZiavania prislusnych pravnych predpisov sa automaticky zaznamendva poloha
vozidla na tychto miestach alebo na najbliz§om mieste k takymto miestam, na ktorom je dostupny satelitny signal:

— miesto zacatia dennej pracovnej doby,

— kazdé prekrocenie hranice ¢lenského $titu vozidlom,

— kazdy vykon ¢innosti naklddky alebo vykliadky vozidlom,
— kazdé tri hodiny kumulovaného ¢asu vedenia vozidla a
— miesto ukoncenia dennej pracovnej doby.

Aby sa ulahcilo overovanie dodrziavania stladu zo strany kontrolnych orgdnov, inteligentny tachograf zaznamendva
aj to, ¢i bolo vozidlo pouzivané na prepravu tovaru alebo cestujicich, ako sa vyzaduje v nariadeni (ES) ¢. 561/2006.
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Na uvedené tcely sa vozidld evidované po prvykrat 36 mesiacov po nadobudnuti ¢innosti podrobnych ustanoveni
uvedenych v ¢lanku 11 prvom odseku vybavia tachografom napojenym na sluzbu urcovania polohy zaloZend na
satelitnom navigacnom systéme.

Zaznamendvanie prekrocenia hranice a dodato¢nych ¢innosti uvedenych v druhej a tretej zardzke prvého pododseku
a v druhom pododseku sa vsak uplatiiuje na vozidld, ktoré boli evidované v ¢lenskom §tite po prvykrit po uplynuti
viac ako dvoch rokov od nadobudnutia G¢innosti podrobnych ustanoveni uvedenych v ¢lanku 11 druhom odseku,
ato bez toho aby bola dotknutd povinnost dodatoéne modernizovat niektoré vozidld neskor v siilade s ¢lankom 3
ods. 4.

6. Cldnok 9 sa meni takto:
a) Odsek 2 sa nahrddza takto:

,2.  Tri roky od nadobudnutia ¢innosti podrobnych ustanoveni uvedenych v ¢ldnku 11 druhom odseku
vybavia ¢lenské §taty svoje kontrolné organy zariadenim na dialkovii v€asnd detekciu potrebnym na komunikaciu
tdajov uvedent v tomto ¢ldnku, a to v primeranom rozsahu a s ohladom na svoje osobitné poziadavky a stratégie
v oblasti presadzovania prava. Dovtedy sa mozu clenské Stity rozhodnif, ¢i svoje kontrolné orgny vybavia
takymto zariadenim na dialkovii véasnd detekciu.

b) Odsek 3 sa nahrddza takto:

,3.  Komunikdcia uvedend vodseku 1 sa stachografom nadviaze iba vtedy, ked si ju vyZziada zariadenie
kontrolnych orgdnov. Musi byt zabezpecend, aby sa zaistila integrita (idajov a autentifikdcia zdznamového a kon-
trolného zariadenia. Pristup k prenesenym tidajom maja iba kontrolné organy opravnené kontrolovat porusovanie
pravnych aktov Unie uvedenych v ¢ldnku 7 ods. 1 a tohto nariadenia a dielne, pokial je to potrebné na overenie
spravneho fungovania tachografu.”

) Vodseku 4 sa doplia tito zardzka:
,— prekrocenie maximélneho Casu vedenia vozidla.“
7. V danku 10 sa doplna tento odsek:

,Tachografy vozidiel zaevidovanych v ¢lenskom 3$tite po prvykrit po uplynuti viac ako dvoch rokov od nadobud-
nutia G¢innosti podrobnych ustanoveni uvedenych v ¢ldnku 11 druhom odseku sa vybavia rozhranim uvedenym
v odseku 1.

8. Clanok 11 sa meni takto:
a) Prvy odsek sa nahrddza takto:

,S ciefom zabezpelit zostladenie inteligentnych tachografov so zdsadami a poziadavkami uvedenymi v tomto
nariadeni Komisia prostrednictvom vykonavacich aktov prijme podrobné ustanovenia nevyhnutné na jednotné
uplatiiovanie ¢ldnkov 8, 9 a 10 s vynimkou akychkolvek ustanoveni o zaznamendvani dodato¢nych tdajov tacho-
grafom.

Komisia do 21. augusta 2021 prijme vykondvacie akty, ktorymi sa stanovia podrobné ustanovenia pre jednotné
uplatiovanie povinnosti zaznamendvat tdaje o kazdom prekroceni hranice vozidlom a ¢innostiach uvedenych
v ¢ldnku 8 ods. 1 prvom pododseku druhej a tretej zardzke a v ¢lanku 8 ods. 1 druhom pododseku a uchovavat
tieto tdaje.

Komisia do 21. februdra 2022 prijme vykondvacie akty, ktorymi sa stanovia podrobné ustanovenia nevyhnutné
pre jednotné uplatiiovanie pravidiel tykajiicich sa poziadaviek na tdaje a funkcii, vratane ¢lankov 8, 9 a 10 tohto
nariadenia, a montdze tachografov do vozidiel uvedenych véldnku 2 ods.1 pism. a.a.) nariadenia (ES)
¢. 561/2006.

Uvedené vykondvacie akty sa prijmt v silade s postupom preskimania uvedenym v ¢lanku 42 ods. 3.
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b) V druhom odseku sa Givodnd veta nahradza takto:
,Podrobné ustanovenia uvedené v prvom, druhom a trefom odseku tohto ¢lanku:“
9. V¢lanku 22 ods. 5 sa treti a $tvrty pododsek nahrddzaju takto:
,Odstrdnené alebo porusené plomby nahradza schvilend montdzna firma alebo dielfia bez zbyto¢ného odkladu
a najneskor do siedmich dni od ich odstrdnenia alebo porusenia. V pripade, ze sa plomby odstranili alebo porusili
na Gcely kontroly, mozZe ich bez zbyto¢ného odkladu nahradit kontrolny tradnik vybaveny plombovacim zariadenim
a jedine¢nou $pecidlnou znackou.
Po tom, ako kontrolny dradnik odstrdni plombu, sa do tachografu od momentu odstrinenia plomby az do ukon-
Cenia indpekcie vlozi kontrolnd karta, ato aj v pripade umiestnenia novej plomby. Kontrolny tradnik vyhotovi
pisomné vyhldsenie, ktoré musi obsahovat aspon tieto informdcie:
— identifika¢né ¢islo vozidla,
— meno tradnika,
— kontrolny organ a ¢lensky stat,
— dislo kontrolnej karty,
— dislo odstranenej plomby,
— détum a Cas odstrdnenia plomby,

— islo novej plomby, ak kontrolny tradnik umiestnil novii plombu.

Schvélend dielfia vykond pred nahradenim plomb kontrolu a kalibrdciu tachografu s vynimkou pripadov, ked bola
plomba odstranend alebo porusend na tcely kontroly a nahradil ju kontrolny tdradnik.”

10. V ¢ldnku 26 sa vkladd tento odsek:

,7a.  Prislusny organ vyddvajiceho clenského $titu moéze od vodica pozadovat nahradenie karty vodica novou
kartou, ak je to potrebné na splnenie prislusnych technickych $pecifikdcii.“

11. Clénok 34 sa meni takto:

a) Odsek 1 sa nahrddza takto:
,1. Vodidi st povinni pouzival zdznamové listy alebo karty vodica kazdy den jazdy od chvile, ked prevzali
vozidlo. Zaznamovy list alebo karta vodica sa nesmt odobrat pred koncom dennej pracovnej doby, ak ich
odobranie nie je opravnené inak alebo nie je potrebné na tcely zadania symbolu $titu po prekroceni hranice.
Ziadny zdznamovy list ani karta vodi¢a sa nesmi pouzivat pocas dlhsiecho obdobia, nez na aké boli urcené.

b) Vodseku 5 sa pismeno b) meni takto:
i) bod iv) sa nahradza takto:

,iv) pod znakom hl: prestavky, odpocinok, riadna dovolenka alebo praceneschopnost,;

i) dopliia sa tento bod:

,v) pod znakom pre trajekt/vlak’: okrem znaku : doba odpocinku strdvend na trajekte alebo vo vlaku,
ako sa vyzaduje v clinku 9 nariadenia (ES) ¢. 561/2006.

¢) Vodseku 6 sa doplia toto pismeno:

) symboly Stitov, vktorych zacal askoncil svoju dennd pracovnd dobu. Vodi¢ vlozi aj symbol $titu, do
ktorého vstupuje po prekroceni hranice ¢lenského 3tatu na zaciatku svojej prvej zastdvky v tomto ¢lenskom
State. Tato prva zastdvka sa uskutoéni na najbliZSom moZnom mieste na zastavenie na hranici alebo po jej
prekroceni. V pripade, Ze sa prekrocenie hranice ¢lenského Statu uskutocfiuje na trajekte alebo vo vlaku, vodi¢
vlozi symbol 3titu v pristave alebo na stanici miesta prichodu.”
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d) Odsek 7 sa nahrddza takto:

7. Vodi¢ vlozi do digitdlneho tachografu symboly Stdtov, v ktorych zacal a skoncil svoju dennd pracovnd

dobu.

Vodi¢ od 2. februdra 2022 vlozi aj symbol $titu, do ktorého vstupuje po prekroceni hranice ¢lenského $tatu na
zaCiatku svojej prvej zastavky v tomto ¢lenskom Stite. Tato prvd zastdvka sa uskutoéni na najblizsom moznom
mieste na zastavenie na hranici alebo po jej prekroceni. V pripade, Ze sa prekrocenie hranice ¢lenského Stdtu
uskuto¢iiuje na trajekte alebo vo vlaku, vodi¢ vlozi symbol $titu v pristave alebo na stanici miesta prichodu.

Clenské stity mozu od vodicov vozidiel vykonavajticich dopravné ¢innosti na ich Gzemf{ pozadovat, aby doplnili
symbol 3titu o podrobnejSie geografické Specifikicie za predpokladu, Ze dané clenské $tity ozndmili Komisii

uvedené podrobné geografické Specifikicie pred 1. aprilom 1998.

Vodi¢ nemusi vkladat informacie uvedené v prvom pododseku, ak tachograf automaticky zaznamendva tddaje
o polohe v zmysle ¢lanku 8.

12. Clanok 36 sa meni takto:
a) Odsek 1 sa meni takto:
i) bod i) sa nahrddza takto:
,i) zdznamové listy za dany den a predchddzajicich 56 dni;
ii) bod iii) sa nahrddza takto:
Lii) kazdy ruény zdznam a vytlacok vytvoreny pocas daného dina a predchadzajicich 56 dni”
b) V odseku 2 sa bod ii) nahradza takto:
Ji) kazdy ruény zdznam a vytlacok vytvoreny pocas daného diia a predchddzajicich 56 dni”

Cldnok 3

Toto nariadenie nadobtda t¢innost dvadsiatym dilom po jeho uverejneni v Uradnom vestniku Eurdpskej tinie.

Avsak ¢lanok 1 bod 15 aclanok 2 bod 12 sa uplatiiuji od 31. decembra 2024.

Toto nariadenie je zdvdzné v celom rozsahu a priamo uplatnitelné vo vetkych clenskych
$tatoch.

V Bruseli 15.jidla 2020

Za Eurdpsky parlament Za Radu
predseda predsednicka
D.M. SASSOLI J. KLOECKNER
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